Peugeot 104

Meme grofbe Lieb

Nur 3,60 Meter lang, aber vier Taren und randvoll mit Erinnerungen - der winzige 104

ANGE NICHT GESEHEN, den

Kurzen. Und doch sofort wieder-

erkannt. Auch die zahlreichen

Erinnerungen an mein erstes Au-
to stellen sich sofort wieder ein. Gute
wie auch schlechte. Immer aber herz-
liche. Denn an den petit Peugeot 104
(Linge 3,60 Meter) hat der groRe Gerald
(1,97 Meter) schon vor iiber 30 Jahren
sein Herz verloren. Und irgendwie nie
so ganz zuriickbekommen. Grofe Liebe
zum kleinen Auto eben.

Der 104 wurde vo
972 bis 1988 rund 1,6
illionen Mal verkauft]

Die Erklarung dafiir, dass ein iiber-
durchschnittlich groRer Germane sich
in diesen franzésischen Floh verliebt,
liegt dabei auf der Hand: Gegensitze
ziehen sich tatsdchlich an. Daran
konnte auch die fiir mich deutlich
grofere Auswahl an Alternativen
nichts dndern. Ein Golf hiitte es sein
kénnen. Ein R5. Oder auch ein
echter Mini aus England.

Allesamt reizvoll.
Doch der 104




zum kleinen Franzosen

war far Gerald Czajka das erste Auto. Und die erste grofe Liebe. Eine ganz personliche Zeitreise

- besaR zwei ganz ent-
‘ scheidende Vorziige.
Erstens war er die lo-
gische Fortsetzung

meiner noch jun-
gen Kraft-
fahrer-

Karriere, die auf dem Mofa Peugeot
103 begann. Und zweitens warben die
Franzosen damals mit dem Verspre-
chen , kiirzester Viertiirer Europas”.
Da, wo bei den Kumpels , Alpine” oder
.Jagermeister” klebte, stand das sogar
auf der Heckklappe.

Fiir einen Fahranfanger mit gren-
zenlosem Fernweh, aber eng um-
rissenen Finanzen also der ideale

Begleiter. Auch wenn das Wie-
dersehen mit dem 104 mir

mebhr als klarmacht, dass wir damals
einfach leidensfahiger waren, begeis-
tert das Raumkonzept des Franzosen
nach wie vor. Zu viert nach Jugosla-
wien (gab es damals noch) reisen?
Kein Problem. Also, so gut wie keins.
Als der Zwerg am zweiten Tag der Reise
am Morgen nicht mehr anspringen
wollte, tauschten wir noch in Oster-
reich den Magnetschalter und die Bat-
terie gleich mit. Danach blieb es eng,
lief aber glatt. >»

Peugeot 104
SL(B}.1977)

Motor Vierzylinder, vorn
quer - Hubraum 1124 e’
Lelstung 42 KW (57 PS)
bel 6000/min - max. Dreh-
moment 80 Nm bel
3000/min - Spitze 145 kmh
0-100 kmfh 166 s

Antrieb \orderradantrieb/
Vierganggetriebe
Tankinhalt 401 - LJBH
3616/1522/1405 mm
Kofferraum 275-695 |
Leergewicht 790 kg
EU-Mix 35 1 Super/100 km

ety

Scheckheft!

Erstlack, SD,
SL, 1.Hd, orig. 22tkm! 3
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Mit einem Bestand von mehr als 800 000 Fahrzeugen eine der grofiten
Onling-Gebrauchtwagenbérsen. In Zusammenarbeit mit AutoScout2d. 5%
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WAS MICH
TRAUMEN LASST

Die kluge Be-
schrankung auf
das Notwendige
| ohne den Verzicht
| auf die Lust am
| Auto. Der 104
1 nimmt es mit allem

!
!
!
]
!

und jedem auf,
fahrt flott und
bleibt doch ganz
franzosischer
| Flaneur, Charmanter
geht es in dieser
Kirze nicht.

WAS MICH
AUFWACHEN
 LASST
Vor allem die lausige
Rostvorsorge der
damaligen Zeit.
Viele der 1,6 Millio-
nen 104 dtirften
sich langst in
hassliche braune
| Blechbrosel ver-
| wandelt haben. So
| gute Exemplare
wie das hier
gezeigte gbt es
| eigentlich gar nicht
mehr.
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»> Mit meiner damaligen Freundin,
die wegen der Sache mit den Gegen-
sdtzen kaum 1,60 Meter grof war,
konnte ich sogar im Auto iibernachten.
Okay, das haben wir uns dann tatséch-
lich nur zweimal angetan. Fondbank
hoch, Lehne runter und Hutablage
raus schafft zwar Platz fiir einen or-
dentlichen Wocheneinkauf, ausstre-

nirps mit Koje: Fast 40 Jahre alt und so prak

sch - im 104 lasst sich zur Not bernachte

Pliischig: Die Polster im Fond sind weich - und
bei diesem 104 so gut wie unbenutzt]

cken konnte

sich im proviso-
rischen Reisebett aber trotzdem nur  und vorm Losfahren einfach noch mal
Sabine. Arme und Beine lang machen. Das da-

Ich habe von Streckiibungen im 104
ohnehin sehr friih Abstand genom-
men. Und das kam so: Eines
Morgens musste ich nach
dem schnellen Kaffee

bei horbar gewordene Gerdusch einer
aufreifenden Sardinendose stammte
zwar zum Gliick nicht von mir,
%, wohl aber von meinem Peu-
geot. Die vordere Sitzauf-
nahme hatte einfach mal
das recht rostige Boden-
blech auf mehreren Zenti-
metern aufgerissen und
nach oben gebogen. Der
Anfang vom Ende. Da die
braune Pest zum grofiten
Feind des kleinen Fran-
zosen zahlt, wire der
néachste TUV-Termin si-
cher auch der letzte gewe-
sen. Schade!

Beim 104 von Peter
Kahl sieht das zum Gliick
ganz anders aus. Was ich erst kaum
glauben konnte. Doch der blaue
Zwerg rollte in fast 40 Jahren tatsdch-
lich gerade mal rund 22 000 Kilometer
tiber franzésische Vorstadtstraflen.
Eine Dame aus der Ndhe von Paris
leistete sich das kleine Gliick 1977
und pflegte es mit grofler Hingabe.
Die Stempel im Scheckheft sind kom-
plett, die Originalrechnungen alle
noch vorhanden, die Polster der
Riickbank scheint nie ein Fahrgast
~besessen“ zu haben. An diesem Aus-
nahme-Exemplar findest du Rost al-
lenfalls mit der Lupe.
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Die Probefahrt gerat dann
auch zu einer iiberraschenden
Zeitreise. Le Bleu fahrt fast besser als
mein safrangelber 104 damals. Klar,
ohne Servolenkung musst du selbst
bei den 145er-Trennscheibenreifen
richtig zutreten. Auch muss ich nach
meinem 18. Geburtstag doch
noch gewachsen sein - 1985
gelang mir der Einstieg je-
denfalls deutlich eleganter.
Und dennoch bin ich vom
ersten Meter an sofort wie-
der verliebt. Nur ganz weni-
ge Schalter, nichts Uberfliis-
siges, und du kannst garantiert
jede Ecke deines Autos einsehen. Ohne
Kamera. Die Uberschaubarkeit dieser
klaren, kantigen Kiste gehort zweifels-
ohne zu den groften Vorziigen der
Karosserie, die tatsidchlich von Pinin-
farina entworfen wurde. Na ja, auch
italienische Meister diirfen mal einen
eher schlechten Tag haben.

Mit dem Motor erlebst du dagegen
nur gute Zeiten. Der 1,1-Liter-Vierzy-
linder aus Aluminium schickt 57 PS
an die Vorderrdder. Und das garantiert
bei knapp 800 Kilo Leergewicht ein sehr
lebendiges Wesen. Als Fiihrerschein-

Neuling kam mir der 104 sogar irrsin- :
nig schnell vor. Ampelrennen lehnte =

ich nie ab. Und zumindest in meiner
Erinnerung verlor ich sie auch nie.
Selbst heute ldsst mich der muntere
Motor immer noch grinsen. Das mit
den Rennen {iberlasse ich inzwischen
aber lieber anderen.

Schnbrkellos:

Als ich den 104 verlasse,
denke ich tatsdchlich iiber einen
Kauf nach. Nur die 8400 Euro passen
nicht so rechtin das Bild von einer ge-
meinsamen Zukunft. Und dann brau-
che ich zu lange. Verkauft! Doch der
Kleine bleibt fiir mich der Grofite.

In der Kiirze liegt
die Wiirze - dieser
Spruch hatte fir
den 104 erfunden
sein konnen. Denn
atch wenn man
es dem kleinen
Peugeot nicht un-
bedingt ansieht:
Der 104 war ein
grofer Wurf - auf
3,60 Metern liefs
sich damals kaum
etwas Praktische-

res finden.
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