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en grinen Porsche 911 fahre ich
zuerst. Ich mochte ihn schon
immer, trotz der Boxster-Spie-
geleier im Gesicht und der stiin-
dig kolportierten Motor-Malaise. Vor
dem silbernen, dem Typ 993, habe ich
noch zu viel Respekt, alle schwirmen
von ihm, er hat das unumst6fliche,
ewig geltende Pridikat, der letzte echte
Elfer zu sein. Er ist 25 Jahre nach sei-
nem Debiit lingst eine Ikone im Elfer-
Himmel. Porsche-Freaks haben sich
ihn, den letzten Luftgekiihlten, den 285
PS starken doppelt ziindenden Schluss-
akkord im wilden Furor des heulenden
und kreischenden Boxers, schon zu
Produktionszeiten weggestellt.

Der Silberne ist taschentuchge-
pflegt und 88 000 Euro teuer, er ist erst
39000 Kilometer gelaufen. Ich werde
mir spater Handschuhe iiberstreifen
und meine Mokassins ausziechen miis-
sen, um ihn zu betreten, nein, ihn zu
entweihen. Er ist perfekt, ein einziger
klitzekleiner Makel auf seiner glin-
zenden polarsilbernen Weste ist seine
US-Herkunft, wehe, ein aufgewirbel-
ter Kiesel trife seinen Lack. Der Grii-
ne zeigt die Spuren von 100000 Kilo-
metern, innen mehr als auflen. Die ty-

Gréfler, flacher, aggressiver: Das 996 Cabriolet ziiert vertraute Stilelemente, spiegelt aber den Waandel in der Technik in einer dynamischeren Form wider

pische ehrerbietende 911er-Hemm-
schwelle ist beim 996 weniger spiirbar,
vielleicht liegt es auch am Preis. Als
frithes Coupé mit 272 PS und der zu
Unrecht verpénten Tiptronic ist der
996 der billigste aller Elfer. Runde
27000 Euro machen selbst den offe-
nen Porsche-Traum nicht zur Utopie.
Das edle Dschungelgriin-Metallic
schillert verfiihrerisch in der Sonne.

Das neve Lebenselixier

Es ist heifs, beide Autos sind offen, kei-
ne Verdeckkapuze stort die Linie. Bei-
den Porsche gab Designer Harm La-
gaay eine skulpturenhafte Schénheit
mit auf den Weg, beim 993 erschliefit
sie sich sofort, beim Nachfolger entfal-
tet sie sich mit Verzégerung. Vorsichtig
betitige ich den Tiirgriff des 996, ich
fahre nicht alle Tage Porsche. Plstzlich
kommt sie doch, die Schwellenangst.
Ist es wegen der Leistung? Satte 300 PS
aus 3,4 Litern Hubraum bei 6800/min
sind schon eine gewaltige Ansage. Dazu
vier Nockenwellen, 24 Ventile, gute
acht Liter Motorél der Sorte SW-50
und 22,5 Liter mit Glykol verdiinntes
Wasser. Es bestimmt das ausgleichende
Wesen des 996, es ist Symbol fiir den

Kihlmittel enthalt
der Kihlkreislauf |
des Sechszylinder-
Wasserboxers Typ
M96 im 996. Diese
groBBe Menge
erklart sich aus den
beiden in der
Wagenfront
platzierten Kihlern,
die weit weg vom
Motor sind. Der
Wassermantel hat
Vorteile, er wirkt
gerduschdémmend
und temperatur-
ausgleichend. Vor
allem die Zylinder-
kspfe bleiben so
von thermischen
Spitzen verschont

Im Profil zeigt sich das 993 Cabriolet als sanfte Evolution des Porsche-Stils. Die Kotfliigel vorn wurden flacher, und die StoBfinger integrieren sich vollends

Paradigmenwechsel bei Porsche. Viel-
leicht hat er deshalb vorne gleich zwei
Kiihler. Aber Wasser ist kein Verrat an
der Porsche-Philosophie, Wasser sorgt
fiir eine optimale Warmeabfuhr. Wasser
steigert die Literleistung noch mehr,
verbessert die Abgas- und Gerdusch-
emissionen. Wihrend ich so iiber das
Lebenselixier des M96-Motors philo-
sophiere, stochere ich mit dem symbol-
trichtigen Ziindschliissel ins Leere, um
dieses technische Wunderwerk von
Sechszylinder zum Leben zu erwecken.

Ach so, das Ziindschloss ist ja
beim Elfer stets links. Ein Dreh, und
das flache Power-Sixpack im Heck er-
wacht. Sein dumpfer, kraftvoller
Sound klingt schon bei doppelter
Leerlaufdrehzahl verheifungsvoll, der
Fahrer im maflgeschneiderten, leder-
bezogenen Sportsitz spiirt, es liegt jede
Menge Leistung in der Luft. Aber er
tastet sich vorsichtig iiber die Tiptro-
nic heran, in Fahrstufe D bei mifSigem
Pedaldruck beschleunigt der offene
Sportwagen mit dem sanften Schub
eines gut motorisierten Mercedes. Erst
wenn ich mit den Minustasten der
Schaltwippen spiele, schaltet die
Fiinfgang-Wandlerautomatik um zwei




Das Radialgebldse kennzeichnet den luftgekUhlten Boxer, im
993 hat er Doppelziindung und leistet 285 PS. Klassisches
91 1-nterieur in gravem Leder, Alu-Zifferblétter in modischem Weif3

N Porsche 911 Carrera 2 Cabriolet, Typ 993, Baujahr 1996

Typ M64/21, geblasege-
kihlter Sechszylinder-Boxermotor,
hinten langs, Bohrung x Hub 100 x
76,4 mm, Hubraum 3600 cm
Leistung 285 PS bei 6100/min,
max. Drehm. 340 Nm bei 5250/
min, Verdichtung 11,3:1, zwei Ven-
tile pro Brennraum, betatigt iiber ei-
ne Zwischenwelle und je eine oben-
liegende kettengetr. Nockenwelle

Kleines Sestenfenster im 996
Be de Stoffdocher funktionieren

elektrohydraulisch

pro Zylinderreihe u. Kipphebel, Hy-
drostoBel, Nockenwellenverstellung
Variocam, 8Kurbe‘we||enlog Kur-
belgehduse, Zylinderkapfe und Zy-

linder aus Leichimetall, Bosch Mot-

ronic DME mit Doppelziindung, G-
Kat, Trockensumptschm., Ol 11,5 |

Sechsgang-
Getriebe oder Vierstufen-Tipironic,
Sperrdifferenzial, Hinterradantrieb

Selbsttragende, offene Stahlblechka-
rosserie, vorn McPherson-Feder-
beine, Dreiecksquerlenker, hinten
Mehrlenkerachse mit Langs-, Quer-
und Schraglenkern, Federbeine,
Servo-Zahnstangenlenkung, Schei-
benbremsen mit ABS, Rader v. 7 J x
16, h. 9 J x 16, Reifen v. 205/55
ZR 16, hinten 245/45 7R 16

' Porsche 911 Carrera Cabriolet, Typ 996, Baujahr 2000

Typ M96/1, wassergekihl-
ter Sechszylinder-Boxermotor, hinten
langs, Bohrung x Hub 96 x 78 mm,
Hubraum 3387 cm’, Leistung 300
PS bei 6800/min, max. Drehmom.
350 Nm bei 4600/min, Verdich-
tung | 1,3:1, vier Ventile pro Brenn-
raum, betdtigt Uber eine Zwischen-
welle und je zwei obenliegende ket-
tengetr. Nockenwellen pro Zylinder-

bank, Hydro-Tassenstéfel, Nocken-
wellenverstellung Variocam, 8 Kur-
belwellenloger, urbelgehousc Zy-
linderkdpfe und -banke aus Leicht
metall, elektron. Einspritzung u. Zin-
dung Bosch Motronic 7.2, Km,
Trockensumpfschmierung, Ol 8,25 |

Sechsgang-

Getriebe oder Funfstufen-Tiptronic S,

Sperrdifferenzial, Hinterradantrieb

Selbsﬂragende oFfene Stahlblech
karosserie, vorn McPherson-Feder-
beine, untere Dreiecksquerlenker,
hinten Mehrlenkerachse mit Langs-,
Quer- u. Schrdglenkern, Feder-
beine, Zahnstangenlenkung m. Ser-
vo, Scheibenbremsen mit ABS, Ra-
derv. 7 1x17,h.9)x 17, Reif. v.
205/50 ZR ]7 h. 255/40 R17

1wl Gewidhi Radstand
2272 mm, LxBxH 4245 x 1735
x 1300 mm, Spur 1405/1444 mm,
Gewmht 1395 kg, Tankinh. 72 Liter

Vmax 270 km/h O—lOO km/h in
5,8s, Verbrquch 13,8 1/100 km

: zah! Alle Typ
993 1993 1998: 68881 Expl.

ch# Radstand
2350 mm, Lx B x H4430x 1765
x 1305 mm, Spur 1455/1500 mm,
Gewicht 1440 kg, Tankinh. 64 Liter

Vmax 275 ‘km/h, 0-100 km/h in
5,2 s, Verbrauch 12,5 1/100 km

' Alle Typ
996 1997-2005: 175262 Expl.

Blick auf die Nebenaggregate des Viernockenwellen-Boxers,
der blaue KihImittel-Ausgleichsbehélter wirkt fremd. Cockpit in Leder,
Fiinfgang-Tiptronic mit Lenkrad-Schaltwippen, sechs feine Instrumente




Der schonere 911 ist klar der 993.
Seine Silhouette lebt formale Harmonie,
Frontpartie und Heck smdzle‘i;l;gh ”

Fahrstufen zuriick, dann hat das ge-
miitliche Dahinrollen mit diesem vor-
zuglichen Reisewagen ein Ende. Dann
setzt méchtiger Schub ein, die Dreh-
zahlmessernadel schnellt nach oben.

Ich muss mich daran gewohnen,
dass auch der domestizierte M96-
Sechszylinder erst ab 4500/min méch-
tig zubeif$t. Dass der Wagen, akustisch
in bester Elfer-Manier befeuert, regel-
recht davonschiefSt, ich ihn aber stets
bestens unter Kontrolle habe. Ein
Blick auf das Wasserthermometer im
wild verschlungenen Instrumenten-
Gaga, das ein Kunstwerk fiir sich ist,
beruhigt. Die Bremsen sind erstklassig,
die aufwendigen Radaufhingungen
ebenso komfortabel wie fahrsicher.
Keine Spur vom Mythos der Heck-
schleuder, der beim fahrwerksseitig
vollrenovierten Typ 964 von 1988 sei-
ne Gotterdimmerung erlebte.

Puristen wahlen den 993
Wahrend der Griine neben dem Rad-
weg im Schatten zufrieden knistert,
steige ich in den silbernen 993 um,
nicht ohne die Sohlen noch mal iibers
Gras zu streifen. Das Cockpit umgibt
den Fahrer in herzlicher Umarmung,
fast alles sieht so aus und fiihlt sich an
wie im guten alten Carrera 3,2-Liter.
Der 3,6-Liter-Motor mit Doppelziin-
dung klingt bereits unter 3000/min viel
teuriger als der wassergekiihlte. Das
Schaltgefiithl des Sechsganggetriebes
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Dreifach-Ellipsoid-Scheinwerfer im klassischen Porsche-Gesicht.
Die abgeflachten Kotfliigel sorgen fiir bessere Aerodynamik

996Kritiker nennen sie Spiegeleier, Fans sprechen von
Le-Mans-Lichtern. Die Ahnlichkeit mit dem Boxster kostet Prestige

vom Typ G50/21 mit langen Wegen und
ohne bestmogliche Prizision ist einem
von frither wohlvertraut. Es gehort ge-
nauso wie die stehenden Pedale zum
sinnlichen Elfer-Erlebnis.

Die Leistungsentfaltung mit unge-
bandigter Drehfreude und erstaun-
licher Elastizitit begeistert. Auch der
993 besitzt eine Servolenkung, sie
kam bereits mit dem 964, und im Prin-
zip das gleiche Fahrwerk mit Mehr-
lenkerachse wie sein Nachfolger. Kei-
ne Frage, der 993 ist viel mehr Elfer
als der spitere, nahezu perfekte Gran
Turismo mit den markanten Spiegelei-
Scheinwerfern. Trotzdem vermag der
996 fiir relativ wenig Geld nachhaltig
zu faszinieren. Und das mit den Mo-
torschiden hat er doch bestimmt
lingst hinter sich. n

Fazit

Ein Elfer darf sich
auch mal éndern.
Deshalb liebe ich
den 996. Mit ihm
wurde der 911
endlich ein toller
Reisewagen.
Brachiale Leistung,
famoser Sound und
ein ginstiger Preis
locken. Der 993
reifte frih zur lkone, YOUNGTIMER-
begehrenswert, Redakteur

aber unerreichbar.  Alf Cremers




KAUFBERATUNG
PORSCHE 911 CARRERA, 993

Der letzte der Luftgekihlten besticht durch beste |
Verarbeitung und erstklassigen Rosischutz. Die
stolzen Preise rufen Blender mit vertuschten Un-
fallschaden auf den Plan. Lickenlose Historie ist
wichtig. Wartungskosten und Teilepreise sind hoch.

&4 & & Altagstauglichkeit
# W %« % Ersatztelllage
4 & & #% Reparaturfreundlichkeit

“ % ¥ % % Unterhaltskosten
+ & ek Verfiigbarkeit
<% % & % Nachfrage

KAUFBERATUNG
PORSCHE 911 CARRERA, 996

Frihe 996 weisen eine nur méBige Materialqualitéit
des Interieurs auf. Die Karosserie zeigt sich sehr

| rostresistent Moforﬁ;obleme bei Lau&;uchsen und
Zwischenwelle machen, sofern nicht fachménnisch

‘ behoben, den wassergekihlten 911 zum Ristkokaut.

& % & ¥4 Allitagstauglichkelt
“r %+ % Ersatzteillage
& & % % & Reparaturfreundiichkeit

&+ o d Unterhaltskosten
W w ¥ Verfugbarkeit
& # ¥+ Nachfrage

Der vollverzinkte Porsche 993 wartet werksseitig mit vorbildlichem Korrosi-
onsschutz auf. Durch Reibung von Karosserieteilen etwa an Front- und
Heckscheibenrahmen oder an den Schwellerleisten und durch unterwan-
dernde Kapillarwirkung an SchweiBinghten kann in geringem Umfang Rost
entstehen. Der Hauplgrund fir Rostmangel gréBeren Umfangs vor allem im
Bereich des Vorderwagens sind Uﬂfolsd&don, welche die dinne Zink-
schicht verletzten. Die Turfa halten nicht sehr lange. Bei den
Cabrios macht die komplexe Verdecktechnik im Alter Probleme.

In seinem robusten und Uberdimensionierten Aufbau entspricht der luftge-
kihlte Mé4-Motor alter Porsche-Schule. Zylinderképfe und Zylinder sind
einzelne Bauteile, das Kurbelgehduse ist zweiteilig. Haufig tritt Olverlust an
den vielen Dichtfléchen auf. Die Stehbolzenproblematik ist Iangst ausku-
riert, Steuerketten, Gleitschienen und Kettenspanner sollten alle
120000 km getauscht werden, damit man auf der sicheren Seite ist. Das
G50-Getriebe ist auch in seiner Sechsgangvariante laufruhig und haltbar.

Bei Einfihrung 1994 (Porsche 911 Carrera 2 Cabriolef).............. 142620 DM
Bei Produktionsende 1997 (Porsche 911 Carrera 2 Cabriolef)...... 150800 DM
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustond 2/4) ..................... 87000/32000 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)* ......................... 207,27/2102,98 Euro

Porsche Club Deutschland, Fritz Letters, Gutenbergstrafie 19,

70771 Echterdingen, Telefon 07 11/75046 54, rsche-dub-deutschland.de
Ruf Automobile GmbH, Alois Ruf, Mindelheimer Strcj!e 21, 87772 Pfaffen-
hausen, Telefon 08265/919 11, www.ruf-automobile.de

Techspeed, S. Poschel Fahrzeugtechnik, Industriestrafie 37,
71711 Steinheim an der Murr, Telefon 07144,/99877 58, www.techspeed.de

Porsche Classic und seine 15 Partner bei den Porsche-Zentren sorgen
fiir eine fast lickenlose Ersatzteilhaltung fir den Typ 993. Allerdings ist das
Preisniveau sehr hoch. Freie Spezialisten sind deutlich preiswerter, bei Tech-
nikteilen lohnt sich der Kauf von Originalware bei Erstausriister-Zulieferern.

K8 Rost an Tir- und Haubenkanten
B3 Rost am Frontscheibenrahmen
Stehbleche V n (Unfall)
B Oiverlust Motor und Getriebe

Steuerkettenspanner, Gleitschienen

@ Kupplungszylinder (Geber, Nehmer)
[ Wiirmetauscher, Abgasanlage
defekte Motronic-Bauteile

Bl Klimaanlage, Elekirik
Verdeckhydravlik (Cabriolet)

Obwohl der Typ 996 im Karosserie- und Innenraumbereich aus Kostengriin-
den nicht ganz so hochwertig verarbeitet ist, ging dies nicht zulasten des
Korrosionsschutzes. Rost ist nur bei ehemaligen Unfallwagen oder
bei vernachlassigten Kilometerfressern ein Thema. Manchmal nistet er sich
im Frishstadium in SchweiBindhten und unter den Schwellerblen-
den ein. Das Interieur ist vor allem bei frihen 996 nicht so langlebig, Ver-
kleidungen l6sen sich, Sitzndhte reiflen auf, und die Sperrtastenblende des
Tiptronic-Wahlhebels, ein Plastikteil, das Alu vortduscht, ist oft wacklig.

TECHNIK-CHECH

Vor allem die frihen wassergekihlten Motoren Typ M94 fir den Boxster
und M96 fir den 911 leiden bisweilen unter tragischen Werkstoffproble-
men. So kénnen Alusil-Laufbuchsen in ihrem Sitz instabil werden,
Laufflachen kénnen zerbréseln. Es gibt Umriistungssétze auf Stahlbuchsen.
Auch die Zwischenwelle, die von der Kurbelwelle aus die Nockenwellen
antreibt, kann selbst brechen oder ihr Lager festgehen. Kapitale Motor-
schaden sind die Folge. Ansonsten zeigt sich der Antrieb langlebig.

s et
PREISH

Bei Einfiihrung 1998 (Porsche 911 Carrera Cabriolef)................. 155160 DM
Bei Produktionsende 2005 (Porsche 911 Carrera Cabriolef)......... 95200 Euro
Classic-Analytics-Preis 2018 (Zustond 2/4) ....................... 27000/9000 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)* ......................... 220,15/1369,61 Euro

CLUBS & SPEZIALISTEN
Porsche Fan Forum, groBes deutsches Porsche-Forum, viele Infos mit
Ratgebercharakter vor allem fiir jingere Porsche-Modelle, www.pff.de

ic Thomas Schnarr CGILH, WieslauterstraBBe 20,
76829 Landou, Telefon 06341 /96891 10, www.cargrophic.de
Dronia GmbH, Jochen Dronia, Otto-Hahn-Strae 18, 55435
Gau-Algesheim, Telefon 067 25/91995 20, www.drenia-sportwagen.de

ERSATZTEIL

Fir den Typ 996 ist iiber Porsche Classic noch fast alles verfigbar. Die Prei-
se sind deutlich moderater als beim Vorgénger. Bei den insgesamt doch
cher seltenen Motorschéden werden fir den zweiteiligen M96-Motor-
block im AT 6000 Euro fallig, fir die Zwischenwelle mit Lager 1200 Euro.

K@ Rost unter Schwellerblenden

Rost an SchweiBniihten

Olverlust an Wellendichtringen

¥ Schiiden an den Alusil-Laufbuchsen
B defekie Laufbuchsensitze im Block

Zwischenwelle samt Lager
korrodierte Wasserkiihler

defekte Motronic-Bauteile

B Stellmotoren und Stevergeriite
ausgeschlagene Fahrwerksbudisen

*Quelle: OCC, Jahrespramie, Auto in Zustand 2, mit Garage, jéhrliche Fahrleistung 5000 km
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Erst die gute Nachricht: Beide Porsche  auf dem Tacho und zeigt sich innen wie

911 Carrera Cabriolets aus unserer Titelsto-  auBen fast makellos. Bei Kahl Automobile in
ry sind zu verkeufen. Dann die ernste Bot-  Neuried, Telefon 089/72 4408 80.

schaft: Wer den 993 will, muss wirklich tief Der dschungelgriine offene 996 mit Tip-
in die Tasche greifen. Das liegt an der be-  tronic kann dagegen als echtes Sonderange-
sonderen Beliebtheit des Typs und am Top-  bot gelten: Baujchr 2000, drei Vorbesitzer,
zustand dieses US-Exemplars. Der 87800 108000 km, schwarzes Leder, gepflegter
Euro teure 96er-Sportwagen in Polorsilber  Zustand, 27 900 Euro. Bei Auto Hillmaier,
mit Sechsganggetriebe hat erst 39000 km  Firstenfeldbruck, Telefon 08141/355959.




